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MANUAL INSTINCT

Véazeny zakazniku,

TéSi nas Vas vybér padakoveého kluzaku INSTINCT. Jsme
pfesvédcéeni, Ze s nim budete po vsech strankach
spokojeni. Budete prijemné prekvapeni jeho letovymi
vlastnostmi a vykony. Zajistite-li mu rfadnou péci a
neopomenete-li rozSifovat a prohlubovat své teoretické i
praktické znalosti a dovednosti ziskané pfi vycviku létani
na padakovych kluzacich,pak vérime, Ze spoleéné s timto
kfidlem bude VasSe dobyvani vySek krasnym zaZitkem a
nalétate mnoho $tastnych letovych hodin a vydate se i na
své prvni Kkilometry napfi¢ oblohou. Budete-li mit néjaké
dotazy nebo pfipominky, spojte se prosim s nami a my
Vam radi poradime a pomizeme.

S pozdravem za JOJO WINGS
Michaela Machartova



LETOVA DOPORUCENI

PRIPRAVA NA START

Po kontrole kluzaku a postroje pred startem si rozlozime vrchlik hornim
potahem na podklad, aby nabé&zna hrana tvofila oblouk, jehoz vrcholem je
stfed kluzaku. Nosné Snlry nesmi byt navzajem zapleteny. Po pfipojeni
popruhu k postroji zkontrolujeme jejich spravné zapojeni a volnost ovladani
speed systému.

START

Start provadime standardnimi postupy.

Celni start s rozb&hem od odtokové hrany i kfizovy start &elem ke kluzaku
nevyzaduje pouziti zadnych specialnich technik. Vrchlik nema tendenci k
predbihani, korekce pfi nafouknuti, urychleni a odpoutani kluzaku jsou
podfizeny aktualnim podminkam.

PRISTANI

Pfistani provadime z rovného letu pokud mozno proti vétru. Pfistavaci
manévr pfizpusobime aktualnim podminkam.

Pristani za bezvétfi nebo nedopatienim po vétru provadime s mirné
pfibrzdénim kluzakem. P¥i pfiblizeni tésné k zemi pak dotahneme plynule a
symetricky obé fidici $ilry az do ztraty rychlosti.

Pfi pfistani za silngjSiho vétru pak lze pfistat, aniz bychom kluzak
pribrzdovali. Pfi pfiblizeni tésné k zemi pak plynulym stazenim Fidicich Sadr
dosahneme ztraty dopfedné rychlosti a pohodiného dosednuti. Pfi pfistani
za velmi silného vétru je mozné a ucelné pfistat tak, aby vrchlik zlstal
nafouknut nad hlavou pilota, ktery se pak mlize otogit k vrchliku ¢elem, jako
je tomu pfi Celnim startu a zabrzdit vrchlik az poté, kdy mize reagovat na
taZeni vrchlikem pfed jeho padem na zem. V pfipadé&, kdy hrozi nebezpedi
vle€eni pilota za vrchlikem, doporu€ujeme "zrudit" vrchlik na zem nikoliv
tahem za Fidici Sndry, ale stazenim "C" fady $nadr, ¢imz docilite rychlého
kolapsu vrchliku.



SPEED SYSTEM

Seslapnutim speed-systému dochazi ke zméné uhlu nabéhu a tim i
rozlozeni tlaku na profilu. V turbulenci proto maze dojit k frontalnimu
zaklopeni ndbé&zné hrany o néco dfive. Po navraceni speed-systému do
horni krajni polohy padakovy kluzak pfichazi spontanné do normainiho
letu. Urychleni navratu do normalniho letu lze pomoci kratkodobym
symertickym pfitazenim Fidicich Sndlr stejné jako u frontalniho zaklopeni.
Padakovy kluzak INSTINCT je opatfen speed-systémem s rozsahem 13
cm, ktery je nastaven pro nejvétSi nardst rychlosti v prvni ¢asti celkového
chodu,v posledni ¢asti je pak narlst rychlosti mensi a neni proto nezbytné
nutné pfi béZném létani vyuzivat speed-systém v celém rozsahu. PouZiti
plné odpovida komfortu kategorie ,standard*.

DOPORUCENI: Pro pohodiné vyuziti celého rozsahu chodu speed-
systému doporucujeme pouziti dvoustupriové” hrazdic¢ky“.Nastaveni speed-
systému doporucdujeme provést pfed jeho prvnim pouzitim vyzkousenim
jesté ,na zemi*.

NASTAVENI RiDICICH SNUR

Ridici poutka jsou jiz od vyrobce pfivazany na fidici $ftry ambulantnim
uzlem. Kontrolni znacka udavajici spravnou délku S$ndry, musi byt nad
uzlem smérem k vrhliku.

DOPORUCENI PRO POUZITI

PREDLETOVA KONTROLA

Kontrola nosnych popruh:
kontrolujeme poskozeni (popaleni o fidici $fidry, poskozeni $fdr)
kontrola uplnosti speed-systému a kladek fizeni, kontrola karabinek
(pokud nejsou zajistény smrstivou hadici), muze dojit k uvolnéni
matky a zapojeni hlavnich nosnych SAdr nemusi odpovidat
schématu vyvazani.U novéjSiho typu karabinek je systém zajisténi
karabinky FfeSen pfimo konstrukci této karabinky, u které je
moznost samovolného odjisténi snizena na minimum.Pfesto je
tato kontrola opodstatnéna.

Kontrola $nar:
kontrola poskozeni nebo zapleteni SAudr, kontrola znacky a uzlu.
ZvySenou pozornost vénujte poskozeni Snur v blizkosti nosnych
popruhu, které mlze byt zpusobeno zavlec¢enim Fidici $fdry mezi
hlavni nosné $ilry a jejich
nasledné poskozeni stazenim fidici Sndry.
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Kontrola vrchliku :
poskozeni potahu vrchliku, kontrola nosnych tvazl a profild.

RIiZENi A OVLADATELNOST

Padakovy padak INSTINCT je sefizen tak, aby reakce vrchliku byly
pfiméfené-proporéni zasahim pilota do Ffizeni. Po uvedeni kluzaku do
zatacky postupnym stahovanim Fidici $idry kluzak reaguje v zavislosti na
rozsahu stazeni Fidici $ndry a to jak polomérem, tak i opadanim v zatacéce.
Sily v Fizeni maji progresivni pribéh, pficemz bod ztraty rychlosti pfi
jednostranném i symetrickém pfetaZzeni je vyrazné patrny a umoZhuje
pilotovi v€as korigovat vzniklou chybu Fizeni. Sefizeni kluzaku a nastaveni
fidicich Sndr umoznuje tzv. "vodit kfidlo na rukou"! Toto nastaveni rozsifuje
moznosti aktivni pilotaze.

NEBEZPECNE LETOVE REZIMY
SACKFLUG - PROPADAVY LET

Padakovy rezim - sackflug mdze nastat nékolika zpusoby. Jednim z nich je
fizené vyvolani stazenim fidicich $ndr, kdy dojde ke ztraté dopredné
rychlosti, propadavému letu, kdy je vrchlik takika zcela nafouknut bez
vyraznych deformaci (jako u pretazeni), nema vSak dopfednou rychlost a
neni Fiditelny. Do tohoto rezimu se muzete dostat i vlivem silné turbulence v
kombinaci s nevhodnym zasahem do fizeni nebo pfi pomalém vypousténi
B-stallu. Po odbrzdéni kluzaku vracenim Fidicich $Adr do horni krajni
polohy, nejlépe ihned po identifikaci tohoto rezimu, pfechazi padakovy
kluzak INSTINCT do normalniho letu. Kluzak INSTINCT nem4 tendenci k
sackflugu, je v8ak nutné védét, ze paklize vlivem pilotni chyby nebo
povétrnostnich podminek takovyto reZzim nastane a samotné odbrzdéni
padaku neni uc¢inné, musite aniz by jste pustili Fidici poutka, vsunout dlané
mezi "A" a "B" popruhy a zatlalit symetricky na A-popruhy. Kluzak na tento
impuls reaguje plynulym pfechodem do normalniho letu.

Il Zatlaenim je myslen plynuly tlak do "A" popruhu, ktery nema za
nasledek stazeni "A" Fady $nur. Pozadovanou reakci je narychleni vrchliku
a jeho nasledné rozjeti vpred. Neni vhodné ani u€inné jakékoli cukani,
bouchani ani cloumani za "A"fadu SAdr.



VYVRTKA - NEGATIVNIi SPIRALA

V pfipadé uvedeni kluzaku jakymkoliv zpisobem do vyvrtky, doporucujeme
okamzité vratit obé fidici Sflry do horni krajni polohy. Kluzak reaguje
spontannim navratem do normalniho letu. BEhem plnéni a navratu do
normalniho letu, ktery po jedné otacce v rezimu vyvrtky maze trvat dalSich
180°, muze dojit ke kratkodobému zaklopeni nabézné hrany.

Zakladnim pfedpokladem bezpecného Iétani a pfipadného vycviku
pokrocilejsi pilotaze je pfedchazet vzniku nebezpe&ného letového rezimu a
naucit se jej v€as identifikovat.

lIPokusy o zasahy do fizeni béhem vyvrtky nebo zasahy pfi vybirani
tohoto reZimu nejsou vhodnym fedenim vzniklé situace a mohou naopak
prodlouZit dobu nezbytné nutnou pro regeneraci vrchliku a pfechod do
normalniho fiditelného letu.

SYMETRICKE ZAKLOPENI "FRONTSTALL"

Pokud dojde k symetrickému zaklopeni nabézné hrany( napfiklad vlivem
turbulence nebo nevhodné pilotdZze) v dostateéné vySce nad terénem,pak
padakovy kluzak prechazi spontanné do normalniho letu. PInéni Ize urychlit
kratkodobym, energickym staZzenim fidicich $ndr s okamzitym vracenim do
horni krajni polohy.

ASYMETRICKE ZAKLOPENI

K asymetrickému zaklopeni nabézné hrany mlze dojit napfiklad vlivem
turbulence nebo nevhodné pilotaze. Paklize se do tohoto rezimu dostanete
v dostateéné vysce, kluzak se zaéne spontanné plnit a mize se bé&hem
plnéni otocit az o 180°(podle rozsahu zaklopeni). V pribé&hu pinéni je
kluzak fiditelny a je tedy mozné stazenim Fidici $alry na zbylé ,zdravé®
Casti vrchliku zastavit otadeni, udrzet smér letu nebo ota€eni zpomalit.
Urychleni plInéni zaklopené ¢&asti lze napomoci 1-2ma energickymi
stazenimi Fidici $ndry tak, Ze pfi tomto "pumpovani” vracime fidici $Adru
do horni krajni polohy. Tyto zasahy do Fizeni by méli byt plynulé.

UNIKOVE MANEVRY

B-STALL

V pfipadé nutnosti vyklesani v dostatetné vySce nad zemi je moZno
vyvolat propadavy let plynulym, soumérnym stazenim "B" popruhd. Pfi
Uplném stazeni "B" fady $Adr nesmi dojit ke stazeni "A" fady $idr, protoze
pak by se nejednalo o B-stall, ale o masivni frontaini zaklopeni, jehoz
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pribéh neni plynuly a kluzak ma snahu se naplnit. Vrchlik se s pilotem
"pretahuje” a tim mulze dojit ke zméné symetrického zaklopeni na
asymetrické, které je spojeno s pfechodem do rotace.

Doporucujeme tedy uchopit "B" popruhy z vnéjSku nosnych popruhd v
misté karabinek, abychom mohli kontrolovat stejnomérnost stazeni, a zacit
stahovat "B" Fadu $nlr smérem dol(. Po celou dobu manévru musime dbat
na to, aby stazeni bylo soumérné. Kdyby v pribéhu stahovani doslo k
roztaCeni kluzaku, je manévr nutné prerusit a popruhy vratit do normalni
letové polohy a cely postup (po vraceni do normalniho letu) zopakovat.

Pfi uvadéni kluzaku do B-stallu dochazi postupné ke ztraté dopfedné
rychlosti - propadnuti pilota pod deformovany vrchlik a stabilni propadavy
let. Rozhodneme-li se B-stall pferusit v prabéhu I. faze, kdy rezim neni
stabilni, mize dojit k mirnému predstfeleni vrchliku (cca do 45°).
Vypousténi  stabilniho B-stallu provadime symetrickym plynulym
vypusténim "B" Fady Snur, které zbyte¢né neprodluzujeme, abychom
prfedesli moznému sackglugu. V pfipadé,ze knému pfesto dojde,
postupujte podle doporuceni tykajicich se tohoto rezimu.

SPIRALA

Spirdla Vam umoziiuje vyklesani v dostate¢né vySce nad zemi. Padakovy
kluzak uvedete do spiraly plynulym stahovanim jedné Fidici $ndry az do
pfiméfené rotace (musi se Vam libit) a odpovidajiciho opadani. Spiralu
doporucujeme ukongit v dostatecné vySce pomalym vracenim Fidicich Sndr
do horni krajni polohy. Pro plynuly a kontrolovany navrat do normalniho
letu je vhodné provadét vypousténi fidici Sndry do horni krajni polohy
v pribéhu jedné 360°otacky. Doporu€ujeme i vizualni kontrolu polohy
rukou.

Spirala jako Unikovy manévr, neni nejvhodnéjSim manévrem, zejména pro
méné zkuSené piloty s malou znalosti nového kfidla. ACkoliv padakovy
kluzak INSTINCT nema tendenci k setrvani ve stabilni spirale, hrozi
nezkuSsenym pilotdm nebezpeci ztraty orientace( prostorové i vySkové) a
vlivem pfetizeni i k nevhodnym zasahim do Fizeni. Doporuéujeme proto
tento manévr zaradit do repertoaru Unikovych manévri az po dukladném
sezndmeni s kluzdkem a jeho tréning provadét postupné, tzn. neuvadét
kluzak do spiraly napfiklad kyvanim, kdy pfechod do spiraly je ostry, bez
postupného narustu rychlosti, opadani a sil plsobicich na pilota.

FULL-STALL

Nikdy neuvadéj kluzak do full-stallu bez viastniho tréningu a dohledu
zkuSeného instruktora pfi dodrzeni podminek stanovenych pro provadéni
nacviku nebezpeénych letovych manévra. Nacvik full-stallu mize byt
provadén pouze nad vodni plochou (se zaloZznim padakem) .
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NIKDY NEPROVADEJ FULL-STALL BEZ DOSTATECNE VYSKY !I!

ZAKLOPENI STABILIZATORU - ,,USi“

Zaklopeni stabilizatord provadime postupnym a symetrickym stahovanim
pfidav-nych popruhtl, do kterych jsou zapojeny krajni Sindry z A-fady na
obou stranach vrchliku. Padakovy kluzak INSTINCT mé& specialné
uzpusobenou A-fadu $idr tak, Ze jeji rozdéleni na konci kfidla umoznuje
postupné zaklopeni stabilizatord nejdfive s malou deformaci, a tomu
odpovidajici malou silou, a teprve dalSim postupnym stahovanim
pfidavného popruhu s krajni $fdrou je pak mozné dosazeni potfebného
rozsahu zaklopeni.

VLEKANI
INSTINCT je vhodny a vyzkouSeny pro starty za pomoci navijaku, a to za
predpokladu, ze pilot ma na viekani platné osvédceni. Pro vSechny vlekaci
systémy zadejte puvodni, profesionalni instrukce k pouziti.

MOTOROVY PARAGLIDING
INSTINCT je vhodny a vyzkouSeny vyrobcem pro pouziti v kombinaci
s motorovymi krosnami.Motorovy paragliding vyZaduje specialni
proskoleni.

SKLADOVANI A UDRZBA

KLuzak ukladejte suchy, v lehkém obalu dodavaném vyrobcem, nejlépe pfi
pokojové teploté ve vétraném prostoru. SAdry pfi skladovani ukladejte
volné na vrchliku.

Kluzak nevystavujte - dlouhodobému pusobeni sluneéniho zareni (pfi
suSeni), vysokym teplotam (v uzavieném automobilu), vlivu chemikalii. K
Cisténi vrchliku pouzivejte molitanovou houbu nasucho. Na hrub$i necistoty
pouzijte vihky hadr nebo molitan.

NEPOUZIVEJTE ZADNE CISTICi PROSTREDKY, KLUZAK NEPERTE,
NENAMACEJTE, NEZDIMEJTE.

OPRAVY

Pfi poSkozeni vrchliku roztrzenim potahu do rozméru 10 cm mimo nosny
Sev, muzete provést doGasnou opravu sami pomoci samolepiciho materialu
- oboustranné (samolepici SKYTEX, Polyant, kobercova paska). Tyto
zaplaty nestrhavejte.

Pfi posSkozeni vrchliku ve Svu v blizkosti nosnych $nlr doporucujeme
pfenechat opravu vyrobci.

PFi poSkozeni opletu nosnych a fidicich $ialr (Dyneema D=1,0 mm) mUzete
provést doCasnou opravu prfelepenim poskozeného mista samolepicim
materialem. PFi pferuseni a poskozeni nosné $fdry muzete tuto doCasné
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nahradit nahradni Sndirou, rozmér upravite podle protilehlé strany vrchliku.
PFi pferuseni a poSkozeni hlavnich nosnych $ndr a hlavnich Fidicich Sidr
(D=1.7, 2.0 mm) doporucujeme prenechat opravu vyrobci.

PROHLIDKY

Poprvé se musi kluzak podrobit prohlidce po dvou letech od data vyroby.
Dalsi prohlidky musi byt provedeny vzdy po jednom roce.

POSTROJ

Firma JOJO WINGS se nezabyva vyrobou postrojii pro paragliding.
Padakovy kluzak INSTINCT byl otestovan s postrojem SUP-AIR se
systémem stabilizace ABS. Firma JOJOWING ovéfila pro pouziti s timto
kluzakem postroje s kfizovymi tahy. Vzdalenosti karabin testovaného
postroje, ktera je stanovena vyrobcem kluzaku je 45 cm.

MATERIALY POUZITE PRI VYROBE KLUZAKU INSTINCT

Vrchni a spodni plocha, Zebra,diagonalni prvky - Polyamid 41 g/m2 f.
PORCHER MARINE, TORAY

Vyztuzeni nabézné hrany a Gvazu fidicich Sndr - Gitter-Polyester + folie-
Mylar 210g/m2 f. POLYANT

Olemovani dolniho a horniho potahu - Polyamid 9,5 mm f. GGTH&WOLF
Uvazy nosnych $idr - Polyamid 15 mm f. STUHA a.s.

Uvazy Fidicich $fdr - Polyamid 13 mm f.GUTH&WOLF

Nité- lemovani, Siti Sfilr - BN60 Polyamid f. Barbour Threads Ltd.

Nit&- sesiti vrchliku - SABA 50 Polyester f. AMANN Sponit

Nité- Siti nosnych popruhd - BN13 Polyamid f. Barbour Threads Ltd.
Sﬁﬂry nosné, fizeni - Dyneema D1,1 mm f. COUNSIN,

Shdry hlavni nosné - Kevlar ; D1,8; D1,5 mm f. EDELRID

Snary hlavni Fidici -Polyester D 2,0 mm f. COUNSIN

Popruhy - Polyamid 25 mm f..Mouka TiSnov a.s.

Ridici poutko - Polyamid 28 mm f. STAP a.s.

Karabinky - Mailon Rapid

Kladky fizeni - RN302 Nylon / Alu f. RILEY

Kladky speed system - FLO2A Alu f. AUSTRI ALPIN



0882 686C

11837 11406
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TECHNICAL DATA

S M
Plocha rozvinuta 26 28
Plocha projekéni 221 23,8
Rozpéti rozvinuté 11,36 11,84
Rozpéti projekeni 9,2 9,7
PocCet komor 46 46
Stihlost 5 5
Vaha 55 59
Hmotnost vzletova 65-85 85-110
Hmotnost vzletova pro PPG | 65-110 | 85-143
Kategorie standard | standard
Test AFNOR | AFNOR
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